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Ansa

Porti: Trieste; Serracchiani, molto soddisfatti del lavoro fat-

to
D'Agostino, prevediamo utile basso, salvo accrescere saldo

TRIESTE, 30 OTT - "Il porto di Trieste & in pieno sviluppo e pertanto nel suo bilan-
cio la priorita & data agli investimenti. Siamo molto soddisfatti del lavoro importante
svolto in questi mesi dal presidente e dal segretario della Autorita". Lo ha dichiarato
la presidente della Regione Debora Serracchiani al termine della riunione del Comi-
tato di gestione dell'Autorita di sistema del mare Adriatico Orientale che ha approva-
to oggi all'unanimita il bilancio di previsione 2018. "Si tratta - ha aggiunto Serrac-
chiani - di un bilancio del tutto in linea con le previsioni € che segue la pianificazio-
ne triennale prevista dalla riforma dei porti". Il presidente dell'Autorithy Zeno D'A-
gostino, dopo aver descritto "un porto in salute i cui numeri sono positivi", ha evi-
denziato il criterio di prudenza cui ¢ stato ispirato il documento finanziario. "Nei bi-
lanci di previsione - ha rilevato D'Agostino - cerchiamo di tenere molto alte le uscite
e molto basse le entrate. Siamo sempre molto cauti nei nostri numeri". Per questo
motivo, ha spiegato D'Agostino, "prevediamo un utile abbastanza basso”, sotto il
profilo tecnico, "salvo poi accrescere il saldo positivo durante 1'esercizio”. Alla sedu-
ta odierna nella Torre del Lloyd il Comitato era presente al completo con Zeno D'A-
gostino - affiancato dal segretario generale dell'Autoritd Mario Sommariva - Debora
Serracchiani, il sindaco di Trieste Roberto Dipiazza e il comandante della Capitane-
ria di Porto di Trieste Luca Sancilio. {ANSA).
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Ferpress

Porto di Trieste: Serracchiani, soddisfatti del lavoro fatto dal presidente
dell’ Authority in questi mesi

“It porto di Trieste & in pieno sviluppo e pertanto nel suo bilancio la prorita & data agli inveslimenti. Siamo
motito soddisfatti del lavoro importante svolto in questi mesi dal presidente e dal segretario dell’Autorita™. Lo ha
dichiarato la presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani al termine della riunione del
Comitato di gestione deli'Autorita di sistema del mare Adniatico Orientale che ha approvato oggi

all’'unanimita il bilancio di previsione 2018.

“Si tratta - ha aggiunto Serracchiani — di un bilancio del tutto in linca con le previsioni e che segue la pianificazione
tricnnale prevista dalla riforma dei porti”,

Il presidente deli’Autorithy Zeno D'Agostino, dopo aver descritto “un porto in salule i cui numeri sono positivi”,
ha evidenziato il criterio di prudenza cui & stato ispirato il documento finanziario. “Nei bilanci di previsione — ha
rilevalo D'Agoslino — cerchiamo di tenere mollo alte le uscite e molto basse le entrate. Siamo sempre molto
cauti nei nostri numeri”.

Per questo motivo, ha spiegato D'Agostino, “prevediamo un utile abbastanza basso”, sotto il profilo tecnico,
“salvo poi accrescere il saldo positivo durante I'esercizio”.

Alla seduta odierna nella Torre del Lioyd il Comitato era presente al completo con Zeno D'Agostino — affianca-
to dal

segretario generale dell’Autorit? Mario Sommariva -, Debora Serracchiani, il sindaco di Trieste Roberto Di-
piazza el

comandante della Capitaneria di Porto di Trieste Luca Sancilio.

Il grande interesse di Budapest per il porto di Trieste, anche a seguito delle recente missione in terra magiara
del presidente dell'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Orientale, Zeno D'agostino, e la collabora-
zione per far rientrare il Friuli Venezia Giulia nel corridoio ferroviario europeo per il trasporto merci “Amber”,
che unisce oltre all'Ungheria anche Polonia, Slovacchia e Slovenia .

Questi alcuni dei temi affrontati, oggi a Trieste, nel corso dell'incontre tra la presidente della Regione Friuli
Venezia Giulia, Debora Serracchiani, e I'ambasciatore d'Ungheria in ltalia, Adam Zoltan Kovacs, che
nell'occasione ha annunciato il conferimento di un riconoscimento speciate al console onorario d’'Ungheria a
Trieste, Anna lily, per i suoi 18 anni di rappresentanza dello stato magiaro.

La presidente, sottolineando le comuni radici storiche che uniscono la regione a Budapest, ha rimarcato, oltre
al trend positivo del parto di Trieste, anche un complessivo rilancio dell'economia regionale che si & registrato
in quesli ultimi anni: in particolare nei settori dell'agroalimentare, del mobile e della cantieristica. Tutte aree di
mercato che hanno segnate una netta ripresa dell'export del Friuli Venezia Giulta.

Da parte sua I'ambasciatore ha evidenziato come anche I'Ungheria abbia compiuto un suo percorso di svilup-
po che la porta oggi ad avere un saldo commerciale con I'estero di oltre 10 miliardi di euro. In quest'ottica la
regione, vista la vicinanza geografica, rappresenta un partner naturale per un’economia in crescita come quel-
la magiara.

Infine, per quel che riguarda il porto di Trieste, 'ambasciatore ha testimoniato I'attenzione da parte ungherese
per I'attivita di rilancio compiuta in questi anni dal presidente D’Agosting, il quale lo scorso mese di settembre
si & recato in Ungheria per presentare agli operatori economici locali le opportunita offerte dallo scalo regiona-
le.
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Il Messaggero Marittimo
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ha approvato
il bilancio
di previsione
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Messaggero Marittimo

Riflessioni veneziane sulle problematiche del porto
passeggeri

di Pier Luigl Penzo

VENEZIA - In attesa del Comitatone (il Comitato interministeriale per la salvaguardia di Venezia),

fissato per 11 7 Navembre al Mit, al termine del quale potrebhe essere annunciata la soluzione

scelta per le grandi navi in laguna, ho scritto una lettera aperta al ministro Graziano Delrio,

sulle prablematiche del porto passeggeri. «['er prima cosa mi consenta di ricordare una ritlessione di un
grande veneziano, Wiadimiro Dorigo, uomo di encrme cultura ed intelligenza, mai disposto al compromesso:
“decido di accuparmi della mia citta ¢ soprattutto della trasformazione della laguna. Contre gli idioti

per cui la laguna & ctemna, sempre uguale a sé stessa”. Riporto una seconda importante dichiarazione. fana
dal molto esperto presidente di un grande porta italiano at pit importanti operatori del settore al mondo in
accasione del Cruise Shipping Miami del Marzo 2014, superando qualsiasi sterile campanilismo: “non esiste
un futuro per le crociere in Adriatico, lungo nessuna delle sue due sponde, se Venezia non contimuera ad
esercitare quel ruolo di richiamo e dunque di traino per I'intero comparto che sino ad oggi ha esercitato a
livells mondiali” ed in aggiungo in quanto tale, foriero di tutti 1 rilevanti effetti nccupazionali {centinaia di
migliaia) ed economici per i porti ¢ per I"hinterland di competenza. Evidenzio che le scelte, anche
commerciali, sui porti non le fanno i politici o gh amministeatord localt, in base alle loro esclusive valutaziom
le fanno gli armatori, i tour operator, le agenzie marittime ed il witto in base alle informazioni e valuwazioni
raccalie presso gh stakeolder. Solo per memoria ricordo che prima della agibilita nautica (1975) del

canale Malamocco - Marghera, vulgo dei petroli, per il bacino di San Marco - canale della Giudecca
transitavano annualmente 12.000 navi, di queste ben 9.000) destinate a Marghera con carichi pericolost e con
pescaggi rilevanti (fino a m. 9,60). Oggi per San Marco passano solo le navi crociera (700) in sicurezza
grazic alle moderne tecniche costruttive e agli interventi mirati della Capitenena, come pescaggio max.
8,60, velocita ridotta di transito simile a quella della marea (6 nodi}. carene dislocanti {non spigolate} sulle
quali i filetti fluidi scivolano, cambustibili a basse tenore di zolto quindi inquinamento minimo (- (,1% a
Venezia, mentre I'Unione europea prevede fino al 2020 - 3,5% e dopo il 2020 - 1.5%), radar inattivi, due
piloti, due rimorchiator. navigazione n cunelta. Sono convinto che le navi crociera debbano restare in
laguna, scelte diverse sono fantasiose fesserie pensate da chi non conosce nulla del mondo del trasporto via
mare, Con la chiusura della Manttima, Venezia perderebbe tutto 1l traffico crocieristico acenntentando poche
decine di residenti, per questo ¢ partendo dall*assunto che si tratia solo di un problema estetico (una grande
nave crociera inquina molto meno di un motescato pubhlico), sonn ohhligato a subire come male minore le
soluzioni seguenti: per le navi di stazza clevala fino a 96.000 1 a Marittima via Lido, per navi superiori
transito per canale Malamocco-Marghera e Vittoria Fmanuele 111 via Malamocco, in prospeltiva e per navi
di stazza superiore, realizzare due nuovi ormeggi magari nella coimata prospicente Dogaletto, mentre per il
presente concordare ormeggi presso terminal commerciali collaborativi. E* noto che il decreto Chni-I"assera
2/3/2012 nasce dzll’emotivitd seguito incidente della “"Costa Concordia™ 31/1/2012, cosa ben diversa

dalla nostra realti dove le navi sonn obhligate a navigare in cunetta perché I’opera viva cerca acqua, se

per errore o per avaria esce datla cunetta va in secca sui bassi fangosi fondali laterali senza mai interessare
le costruzioni o le fondamenta della citta. Circa il Clim-Passera ricorda che il Tar, il 17/3/2014, ha bocciato 1
limiti conseguenti impasti dalla Capitaneria affermando che esiste difetto di istruttoria in applicazione

del decreto atfermando che “serviva una pil adeguata ponderazione di tutti gli interessi pubblici e privati™
citando I'occupazione e I*indotto. temi rimasti privi di adeguata considerazione; con molta sensibilit} gli
armatori s1 sono auto censurati limitando il tonnellaggio delle navi destinate a Marittima a Y6000 t nducendo
molte perd il flusso delle navi e dei passaggeri a Venezia (mezzo milione in meno del recente passato e
potenzialmente un milione 1n mene (quanti posti di lavora e ricchezza in meno?).

Circa le grandi navi sono rimasto stupito che i seliti perditempo non abbiano contestato la nave "Camival
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Horizon™ (stazza 133.500, lungh. 323 m, larg. 37, pescaggio 8,50), varata dalla Fincantieri e uscita

in mare tramitc Canale Nord ¢ canalc Malamocco Marghera 1l 20 Ottobre per tomarce il 2 Novembre

dopo aver toccato Palermo. Per coerenza dovevano intervenire ma, per fortuna, non *hanno fatio.

Solo per evidenziare le incongruenze di Venezia ncordo che qualche anno addictro & arrivata a

La Spezia la prima grande nave crociera che & stata ormeggiata alla banchina Revel dell’ Arsenale dove

di norma ormeggiava I’ "Amerign Vespuccei” quando rientravamo dalle brevi uscite in mare, il tutto con

il convinto assenso, appoggio ¢ disponibilita della Marina Militare. A dare il benveuto alla nave si sono
presentati sottobordo "ammiragho Comandante in capo del Dipartimento militarc marittimo dell’ Alto
Tirreno, la banda della Marina Militare, il sindaco ed il vescovo: negli stessi giomi il benvenuto ad una
grande nave crocicra ¢ stato dato alle Zattere di Venczia dai “no grandi navi” con urla ed esponendo il
fondo schiena nudo. Le ultime note sono per il referendum del |8 Giugno definito “un

tnonfo™ per circa 18.000 votanti in 63 seggi che hanno interessato Venezia, Mestre, Marghera, Mira e
Chioggia (democraticamente no Cavallino e Jesolo perché sarebbero stati tutti contrari). I dati dicono che
le zone interessate hanno circa 40100 ahitanti, quindi hanne votato meno de! 5% di cui 1(*4 italiani non
residenti, 10% suanieri e ragazzini da 12 anni in su. La seconda nota riguarda la manifestazione dei no-navi
detlo scorso 24 Settembre alle Zattere contrabbandata in 30} persone; per dichiarazione alla

Tv di due signore presenti in banchina e visibilmente amareggiate, fra il centinaio di persone presenti

non c’erano i veneziani nonostante il tam tam che invitava a partecipare tutti 1 contestaton itahani ed europel.
Da ultimo voglio ricordare il “miracole” del Redentore di sabato 15 Luglio quando un mototopo é
naufragato nel canale della (nudecca, (senza danni alle due persone), per cui le due navi in entrata dal Lido
per Marittima il mattino presto, sono stato deviate a Marghera ed ormepgiate la maggiore ad una banchina
commerciale e ["altra pid piccola ha percorsa il canale Malamocco- Marghera ed 1l Vittorio Emanuele

[H] raggiungendo senza problemi Venezia-Marittima. Proprio circa il Canale Vittorio Emanuele,

che ¢ canale esistente dal 1917 e usato poco negh ultimi anni, tenuto conto che le grandi navi

hanno un pescaggio massimo di 8,60 m ed il canale aveva un pescaggio utile di progettodi 11 m,

mentre oggi abbiamo una profondita reale di 7/8 m, dovendo lasciare sotto chiglia almeno tre piedi (90 cm)
¢ necessario asportare una quantitd limitata di materiali; si tratta di fanghiglia di fondo canale, per buona
parte impalpabile e proveniente dalla barena circostante, di tatto fanghiglia in sospenstone. Poiche si

tratta di materiale poco o nulla inquinato, si potrebbe intervenire con una draga aspirante/refluente con
disgregatore, tali dragaggi potrebbere essere mutilizzat per rinpinguare barene ¢ velme, solumione questa
adottata in passato in alternativa allo smaltimento in mare, come fatto in laguna Nord. si potrebbe infine
palancalare 1i fondo del canale al fine di evitare futuri franamenti, credo che il tutto si potrcbbe fare in meno
di sei mesin,
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Stretto Web

Zes: impegno congiunto delle forze politiche per I
istituzione in tutte le citta metropolitane

Oggi a Venezia il forum internazionale sulle Zone Economiche Speciali organizzato
dalla Camera di Commercio, Zanardo e CCIAA : "le ZES sono fondamentali per rilancio
e compelitivita del Paese"

"L' impegno congiunto delle forze politiche e
dei rappresentanii istituzionali oggi a Venezia
a favore dell’ istituzione delle Zone
Economiche Speciali in tutto il Paese & un
segnale importante. Le ZES sono fondamentali
per il rilancio e Iz competilivita del Paese.” Lo
ha dichiarato Damaso Zanardo presidente
della Commissione Consiliare per la Citta
Metropolitana di Venezia della CCIAA Venezia
Rovigo Delta Lagunare insieme alla Camera di
Commercio Venezia Rovige Delta Lagunare, a
conclusione del forum internazionale sulle
Zone Economiche Speciali organizzato dalla
Camera di Commercio e svoltosi questo
pomeriggio a Venezia all' NH Lagunz Palace
di Mestre. Obiettivo dell' evento é stato
analizzare come incentivare gli investimenti e
porre al centro del dibattito le Zone
Economiche Speciali, strumento per lo
sviluppo dell' Intero Paese e in particolare
delle Cittda Metropolitane. All' evento hanno
preso parte tra gli altri il Presidente
Commissione Bilancio della Camera dei
Deputati, Francesco Boccia, il presidente del
The World Free & Special Economic Zones
Federation Juan Torrents, il sottosegretario di
Stato all' Economia e alle Finanze, Pier Paolo
Baretta, il segretario generale del The World
Free & Special Economic Zones Federation Maurizio D' Amico, il Consigliere di Eurispes Angelo
Caliendo e il Presidente Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale Pino Musaolino.
"Vogliamo che la ZES- hanno spiegato Zanardo e CCIAA- siano un' opportunita per tutto il Paese. Lo
chiediamo affinché anche citta come Venezia possano utilizzare questo strumento per I' aumenio del PIL
del territorio, anche senza necessariamente godere di benefici fiscali di natura statale, e quindi oneri per
lo Stato. Chiediamo efficienza dei servizi pubblici, semplificazioni amministrative e infrastrutture che
aumentino investimenti e PIL. Sono gli iter procedurali e amministrativi snelii e velocl a favorire
notevolmente la propensione ad investire. E' per questo che lunedi chiederemao la presentazione di un
emendamento alla legge di Bilancio 2018. A fare eco a Zanardo il Presidente detla Commissione
Bilancio della Camera Francesco Boccia: "Sono favorevole all' istituzione delle Zes anche al Nord. Non
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-segue

possiamo pensare che ci siano competizioni tra regioni. Regioni come Puglia @ Venelo sono alleate e
non concorrenti per intercettare piu traffici di merci possibili dall' estero. In quest' ottica mi impegnerd
come presidente della Commissione a favorire il dibattito parlamentare per affrontare questa importante
sfida per il Paese. La logistica al tempo del capitalismo digitale sta cambiando pelle e noi abbiamo il
dovere di rafforzare i nosiri principali poli logistici. Le Zes possono avere questa funzione. Le nostre
Regioni non possono farsi la concorrenza ma devono unire le forze, cosi come possono dimostrario
sulla base dei fatti compiuti Puglia e Veneto. Le forze vanno unite per far forte I' Italia nella competizione
globale. Sullo sfondo vorrei sl aprisse una discussione seria relativa al concetto di servizio universale
postale che faccia riferimento ai pacchi. Non possiamo pensare che al tempo delle Smart Cities il
controllo (e gli effelti di questo controllo) deila logistica sia nelle mani di multinazionali come Amazon e
che gli italiani facciano o i padroncini o i consumatori passivi." "E' bene avere presente- ha dichiarato il
sottosegretario di Stato all' Econcmia e alle Finanze Pier Paolo Baretla- anche I' orizzonte della Zona
Economica Speciale, collegata soprattutto allo sviluppo della Cittd Mstropolitana. Questi provvedimenti
una volta adottati sono semplici e utilizzabili in modo rapido dagli operatori economici. E chiaro, perd,
che si tratta di incentivi e strumenti, ma servono anche investimenti € un' idea di sviluppo in direzione
della quale muoversi. | tempi di realizzazione dipendono dalio sforzo che tutti insieme compiamo, ma &
necessario essere rapidi. Si registra, infattl, una situazione di generale crescita del Paese, ia fase pil
propizia per compiere un passo in avanti. Da parte del Governo ¢’ & un forte interesse in queslo senso e
vedo le condizioni politiche per arrivare al risultato. - ha aggiunto Baretta - Credo che la visita del
Presidente del Consiglio della settimana scorsa alla raffineria dell’ Eni, la convacazione del Comitatone
per la prossima settimana, sianc segnali inequivocabili. Siame intenzionati a dare risposte e a fario
prima che finisca la legislatura. Si tratta di un dovere rispetto al lavoro svolto in questi anni". "Le ZES-
ha spiegato Zanardo nell' intervento di apertura- hanno come obiettivo I' aumento della competitivita
delle imprese insediate, I' attrazione di investimenti diretti, soprattutto da parte di soggetti stranieri, I
incremento delle esportazioni, la creazione di nuovi posti di lavoro e il pil generale rafforzamento del
tessuto produttivo, atiraverso stimoli alla crescita e all' innovazione. E' importante rendere competitivo it
territorio puntando su alcuni importanti asset come quelli doganale, amministrativo, infrastrutiurale e dei
servizi. E a questo aggiungiamo che, a nostro parere, le ZES, se ben amministrate e se istituite tenendo
conto delle peculiarita specifiche del territorio in cui nascono, possono generare sinergie tra grandi
imprese e piccole e medie imprese, sinergie tra imprese straniere e imprese italiane, possono essere
luoghi di sviluppo di start up, di spin off attive nel campo della ricerca, luoghi in cui si sviluppano e si
ospitano nuove idee per la creazione di nuovi modelli di impresa. E le ZES esprimono ancora di piu le
loro potenzialita quando dialogano tra loro, quando diventano rete e ciascuna diviene complementare
all’ altra. In questo momento la nostra priorita non & avere agevolazioni fiscali ma amministrative percha
basarsi esclusivamente sull' attrattivita delle agevolazioni fiscali sarebbe comunque sbagliato perche gli
investimenti esteri non vengono fatti guardando al breve termine e le agevelazioni fiscali sono
comungue temporanee” - ha continuato Zanardo. "La portata del fenomeno delie Zone Economiche
Speciali (ZES) nel mondo- ha cantinuato Zanardo- secondo i dati della World Bank ha raggiunto i 500
miliardi di dollari di valors aggiunto in neanche 50 anni. Ogni 100 posti di lavoro in una data Zona
Economica Speciale creano, in media, circa 72 posti di lavoro nella contea che la ospita e 137 posti di
lavore nelle contee vicine. |l rilancio dell' economia di aree anche con criticitd come alcune della
pravincia di Venezia passa anche da Zona Franca e Zone Economiche Speciali. Vanno dunque
incentivati gli investimanti nel nostro paese e anche per questo riteniamo opportuno porre al centro de!
dibattito e Zone Economiche Speciali, strumenta per lo sviluppo dell' Intero Paese e in particolare delle
Cittd Metropolitane”.
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Ansa

Toti, pronto ad aprire trattativa col governo su autonomia
dei porti

‘Servono piu fondi per i porti e l'aeroporto, il gettito resti'

"Il primo sistema portuale italiano € quello ligure, non & accettabile che i nostri scali
siano in fondo alla lista dei contributi pubblici”. Lo ha detto il governatore della Li-
guria Giovanni Toti che si dice pronto a aprire con il governo una trattativa sull'auto-
nomia per ottenere pid fondi per i porti e per l'aeroporto. Toti ricorda che il sistema
portuale che comprende gli scali di Genova, Savona e La Spezia "¢ il primo in Italia
per numero di merci e passeggeri movimentati ogni anno. Il gettito che arriva da
questi traffici in buona parte deve restare sul territorio”. Le Authority, cosi come so-
no "non riescono a essere pienamente efficienti. Per questo motivo credo che questi
enti debbano essere trasformati in societd per azioni controllate dal pubblico con
maggiori poteri da concedere alle Regioni. Su questo argomento - ha detto Toti - di-
scuterd con il ministro Delrio". Il governatore ha sottolineato che, per quanto riguar-
da il pieno controllo sulle entrate che arrivano dalle’ Authority Genova-Savona e dal
porto della Spezia "chiediamo cio che ci spetta. Gli investimenti del governo devono
essere proporzionali ai benefici che uno scalo da all'economia del Paese". Toti poi
annuncia di aver "registrato un'apertura del ministro Delrio” sulla questione della re-
gionalizzazione di porti e aeroporti: "Penso - ha detto - che si possa aprire una tratta-
tiva". Autonomia dunque ma non solo per porti e aeroporti: "nei prossimi giorni - ha
detto Toti - partira un gruppo di lavoro tecnico che vorrei bipartisan. Quanto ai temi
su cui trattare la maggiore autonomia penso al turismo, all'ambiente e all'urbanisti-
ca". (ANSA).
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The Medi Telegraph

A Genova 100 lavoratori presi-
diano il varco portuale di Pon-
te Efiopio

Genova - Sono 14§ presidi organizzati nel capoluogo ligure da Filt

Cgil, Fit Cisl, Uil Trasporti per lo sciopero di 48 ore del settore della
logistica per il rinnovo del coniratto.

Genova - Circa 100 lavoratori stanno presidiando da stamani il varco portuale
di Ponte Etiopia a Genova, punto principale dei 14 presidi organizzati a Geno-
va da Filt Cgil, Fit Cisl, Uil Trasporti per lo sciopero di 48 ore del settore della
logistica per il rinnovo del contratto, fermo da quasi due anni. «Sono 22 mesi
che ¢ scaduto un contratto - spiegano i sindacati - che riguarda 700 mila lavoratori a
livello nazionale, 10 mila dei quali a Genova, tra spedizionieri, autisti, driver, lavo-
ratori diretti e dell’indotto. Come sindacati avevamo chiesto aumenti salariali, mini-
mi, che necessari per adeguarsi al costo della vita». Le risposte da parte datoriale,
pero, sono state ritenute «irricevibili» dai sindacati che, per questo, hanno deciso di
proclamare lo sciopero. Scarso I'impatto sul traffico. Adesione allo sciopero anche
in alcune aziende di logistica e autotrasporto a Spezia. Un centinaio di operatori del
settore sono presenti in 10 presidi tra i quali i varchi del porto di Spezia e sulla Po-
tremolese. I varchi di ingresso del porto della Spezia sono praticamente deserti.
Qualche rallentamento e blocco invece nella zona del retroporto di Santo Stefano
Magra.

D ———.
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The Medi Telegraph
Becce (Assiterminal): «Sul lavo-
ro Genova pensi al modello Li-
vorno» / INTERVISTA

Genova - Luca Becce, presidente di Assiterminal, apre al dialogo
con la Compagnia Unica del porto di Genova, ma non perde oc-
casione per softolineare che i problemi della Culmv possono esse-
re risolti solo uscendo da «una gabbia ideologica che ormai non
esiste piu.

Genova - Luca Becce, presidentie di Assiterminal, apre al dialogo con la
Compagnia Unica del porto di Genova, ma non perde occasione per sottoli-
neare che i problemi della Culmyv possono essere risolti solo uscendo da «una
gabbia ideoclogica che ormai non esiste pid». «Sono nove anni - aggiunge il
numero uno dell’associazione - che i tferminalisti genovesi ripianano i conti dei
camalli. I modeillo della Culmv va rivisto. E questo va fatto, sono il primo a dir-
lo, salvaguardando tutti i posti di lavoro e preservando quella pace sociale
che dura da tempo in banchinan,

Presidente, oggi il board di Palazzo San Giorgio rinnovera I'autorizzazione alla
Culmv fino al 2019. Il console Antonio Benvenuti ha detto che «i camalli sono
pronti a mettersi in gioco. Ma anche i terminalisti devono fare la loro parte».
Lei & d'accordo?

«Certo che si, ma vorrei dire al console che gli operatori genovesi non si sono
mai tirati indietron.

Siete pronti a fornire previsioni di impiego tali da consentire alla Culmv di fare
un piano pluriennale come chiede I'Authority?

«Se facessimo una cosa del genere dovremmo garantire un livello minimo di
utilizzo della Compagnia. Sarebbe una follia: i traffici vannc e vengono, non si
POSSONO avere certezze nel lungo periodon,

| terminalisti, qualora ce ne fosse bisogno, risaneranno anche nel 2018 il bi-
lancio della Culmv?

«Qui non si frafta di consentire ai camalli di chiudere i contiin pari. |l punfo &
un altro: la Compagnia perde soldi indipendentemente dalle giornate lavora-
te. E qguesto accade ormai da tempon.
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- segue

Quindi?
«La Culmv ha fatto degli sforzi, ma probabilmente questo non € bastato. For-
se € una questione di gestionen».

Cosa suggerisce?

«l problema & complesso. Ma quello che é stato fatto per la prima volta in
Italia, a Livormno, con la creazione di un‘agenzia per il lavoro in porto potrebbe
essere una soluzione. Poi ¢’ anche il discorso che riguarda I’ utilizzo di articoli
16 e non solo 17 come sono i soci Culmv,

Quale sarebbe?
«|In altri porti i ferminalisti affidano normalmente alcune mansioni a societd

di oufsourcing. Lo prevede la legge che regola if lavoro in banchina, non é
fantascienzan.

A Genova ci sono pero anche terminalisti che pagano con ritardo i corrispet-
tivi dovuti per I'dlilizzo dei camalli. Le pare corretto?

«Esistono le more da applicare agli operatori. La Culmv ha tutto il diritto di farsi
sentire e preiendere quanto dovuion,

Qual e la soluzione che propone Assiterminal per il porto di Genova?

«Usare parte delle tasse porfuali come scivolo per mandare in pensione i lo-
voratori con pit anzianitd e poi per ricollocare quei portuali che non sono pid
abili al lavoro in banchina. Assiterminal sta elaborando un testo con queste e
altre proposte. Ne pareremo sia con I’ Authority che con la Compagnia Uni-
can,
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Il Secolo XIX

LA LEGA NON RINUNCIA AL REFERENDUM: LA TRATTATIVA E UNA DELLE SOLUZIONI

Autonomia per i porti liguri, orala sfida diventa
bipartisan

Pd e Cinque Stelle pronti a colfaborare con la giunta di Toti

LA VIA & quella della trattativa con il governo

per | maggiori poteri che alcune regionl stanno

chiedendo. Come sta facende I' emiliano

Stefano Bonaccini, come ha detto di voler

camunque fare dopo aver chiamato i lombardi

al referendurm anche Roberto Maroni. A questa

tradotta, si aggancia anche il ligure Giovanni

Toti. Spinto anche dal Pd, che in Liguria sta all'

opposizione.

All' autonemia del sistema portuale ligure

{leggi piu risorse da investire in infrastrutture)-

perché & questa {a materia principale del

"pacchetto” di richieste che partirannao dalla

Liguria - nessuno pensa di dire di no. E in

attesa che il ministro Delrio batta un ¢olpo, la

proposia di andare a chiedere autonomia

finanziaria al governa per il primo sistema

portuale italiano non cade nel vucto.

Neppure a Montacitorio: «Laicamente & un

ragionamento che va fatto nella prossima le

gislatura» & | apertura di Michele Meta, il dem

che presiede la commissione Trasporti della

Camera.

Obiettivo a portata di mano, dungue? Meta &

cauto. Le elezioni politiche si avvicinano e il

rischio che la questione dei porti resti sepolta

sotto le macerie della campagna elettorale & concreto: «Serve un nuovo patto di collaborazione tra il
potere centrale e le Regioni».

Che con parole diverse € la stessa posizione del ministro della Difesa, la genovese Roberta Pinotti, ieri
nella sede dell' Autorita Portuale: «Nen metto all’ indice 1e richieste di maggiore autonomia. Guai pe rd
se questi diventano egoismi localistici sarebbero antistorici e dannosi per la Liguria. Un conto é I
autonomia pensando che la democrazia e la nazione possano funzionare meglio regolando
diversamente i poteri locali e centrali, un altro la divisione». A rivendicare la battaglia per I' autonomia
finanziaria dei porti liguri scendono in campo altri liguri targati Pd.

Il primo & il deputato Mario Tullo, esperto delle problematiche portuali: «L' autonomia finanziaria &
sempre siata la nostra battaglia. Il govemo ha accelerato sulla governance, ma deve ancora completare
le quastioni del lavoro e dell’ autonomia finanziaria. Genova con piG soldi potrebbe finanziarsi da sola
moite infrastrutture». Dal consiglio regionale si alzana le voci di Raffaella Paita, Giovanni Lunardon e
Luca Garibaldi: «Se non & un bluff, siamo pronti a sostenere il percorso della trattativa del governo». Lo
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-segue

scorso 24 ottabre il gruppo dem aveva presentato una preposta con impegni concreti per I' autonomia
finanziaria. «ll centrodestra potrebbe dare il primo segnale concreto volando quel decumento. In quel
caso saremo disponibili a fare la nostra parte.

Accanto alla questione delle risorse bisogna risolvere un altro problema: le Autorita di sistema portuale
non sempre riescono a spendere le risorse che hanno per eccesso di burocrazia. In alcuni casi servono
strumenti ad hoc come il Commissario per la diga del porto di Genova». E mette altra carne al fuoco:
«Sempre con il governo la giunta ligure potrebbe anche negoziare la creazione delle Zes (Zone
economiche speciali) nel porto di Genova e nelle aree llva, a Santo Stefano di Magra e nelle aree
industriali da riconvertire del savonesen.

Disponibile alla trattativa e ad un gruppo di lavoro € anche il M5S. «Quella sull' autonomia dei porti &
stata una delle prime proposte che abbiamo presentato. Quando si tratta di lavorare insieme su temi
condivisi noi ci siamo, ma non & detto che la sintesi possa essere totale alla fine del lavoro» sostiene la
portavoce regionale Alice Salvatore. Sara perd | a principale alleata di governo, in Liguria la Lega Nord,
che nan consentird a Toti di abbandonare completamente la via del referendum: «Se ¢' & un favolo é
bene essercl, ma ricordiamoct che con questo governo la trattativa sara lunga e la via del referendum
non e assolutamente allemaliva» sosliene il vice presidente della Regione Liguria, Sonia Viale, per anni
braccio destro di Mareni al Viminale. E al referendum non vuole abdicare soprattuito Edoardo Rixi,
segretario della Lega Nord Liguria e assessore regionale alle attivitad produttive: «Le trattative vannc
bene, se sta passando una tradotta saliamo pure. Ma per aver pil forza & |la gente che si deve
pronunciare».

ALESSANDRA COSTANTE
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Il Secolo XIX

PARLA IL PRESIDENTE DEI TERMINALIST)

Becce: «Anche Genova pensi all' agenzia per il
lavoro in porto»

«La Culmv? Modello da rivedere senza ridurre I' occupazione»

GENOVA. Luca Becce, presidente di
Assiterminal, apre al dialogo con la
Compagnia Unica del porto di Genova, ma
non perde occasione per sottolineare che i
problemi della Culmv possono essere risolti
salo uscendo da «una gahbia ideologica che
ormai non esiste pil». «Sono nove anni -
aggiunge il numero uno dell' associazione -
che i terminalisti genovesi ripianano i conti dei
camalli. Il modello della Culmv va rivisto. E
questo va fatto, sono il primo a dirlo,
salvaguardando tutti i posti di lavoro e
preservando quella pace sociale che dura da
tempo in banchina».

Presidente, oggi il board di Palazzo San
Giorgio rinnovera I' autorizzazione alla
Culmv fino al 2019. |l console Antonio
Benvenuti ha detto chae iii camalli sono
pronti a mettersi in gioco. Ma anche i
terminalistl devono fare la loro parte», Lei
é d'accordo?

«Certo che si, ma vorrei dire al console che gli
operatori genovesi non si sono mai tirati
indietron».

Siete pronti a fornire previsioni di impiego

tali da consentire alla Culmv di fare un piano pluriennale come chiede I’ Authority?

«Se facessimo una cosa del genere dovrermmo garantire un livello minimo di ulilizzo della Compagnia.
Sarebbe una follia: i fraffici vanno e vengono, non si possono avere certezze nel lungo periodo».

I terminalisti, qualora ce ne fosse bisogno, risaneranno anche nel 2018 il bilancio della Cutmv?
«Qui non si tratta di consentire ai camalli di chiudere i conti in pari. Il punto € un altro: la Compagnia
perde soldi indipendentemente dalle giomate lavorate. E questo accade ormai da tempan.

Quindi?
«La Culmv ha fatto degli sforzi, ma probabilmente questo non & bastato. Forse & una questione di
gestionex.
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Cosa suggerisce?

«ll problema & complesso.

Ma qusllo che & siato falto per la prima volta in italia, a Livor no, con la creazione di un' agenzia per il
lavoro in porto potrebbe essere una soluzione. Poi ¢' & anche il discorso che riguarda I' utilizzo di articoli
16 & non solo 17 come sono i soci Culmva.

Quale sarebbe?
«In altri porti i terminalisti affidano normalmente alcune mansioni a societa di outsourcing. Lo prevede la
legge che regola il lavoro in banchina, non é fantascienzans.

A Genova ci sono perd anche terminalisti che pagano con ritarde i corrispettivi dovuti per I'
utilizzo dei ca malli. Le pare corretto?

«Esistono le more da applicare agli operatori. La Culmv ha tutto il diritto di farsi sentire e pretendere
quanto dovutor,

Qual & la soluzione che propone Assiterminal per il porto di Genova?

«Usare parte delle tasse porluali coms scivolc per mandare in pensione i lavoratori con pit anzianila e
poi per ricollocare quei portuali che non sono pil abili al lavero in banchina. Assiterminal sta elaborando
un testo con queste e altre proposte. Ne parleremo sia con I' Authority che con la Compagnia Unica».
www.themeditelegraph.it.
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Il Messaggero Marittimo
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Il Sole 24 Ore

Oqgi terza giornala di protesta

Lo sciopero della logistica ferma porti e centri
intermodali

| sindacati registrano «adessioni altissime»
allo sciopero dell' autotrasporto, della logistica,
delle spedizioni e distribuzione delle merci
indetto per il rinnovo del contratto nazionale
unico di settore. Per Filt-Cqil, Fit-Cisl e Uilt
presidiati i varchi al Porto di Genova, bloccato
I' interporto di Parma, ferma 1' attivita all’
interporto di Alessandria, blocchi all' interporto
di Bari, chiusi i centri intermodali di Vercelli e
di Novara, della filiale Tnt di Piacenza e del
Polo logistico Xpo di Piacenz), ferme le attivita
in molte cooperative con appalti. «Va subito
ripreso il confronto - sostiene Giulia Guida
(Filt) - in un unico tavolo di trattativa per
chiudere in tempi rapidi il contratto di filiera
che sia riferimento per tutti, per qualificare e
valorizzare il lavaro».
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The Medi Telegraph

Traghetto urta banchinag, ferito
passeggera

Livorno - Un fraghetto della Toremar proveniente da Piombino, il
Rio Marina Bella, ha urtato una banchina del porto di Portoferraio
(Livorno) durante la manovra di attracco.

Livorno - Un traghetto della linea Toremar proveniente da Piombino, il Rio Ma-
rina Bella, ha urtato ieri sera una banchina del porto di Portoferraio (Livorno)
durante la manovra di attracco, e una passeggera che si trovava a bordo, per il
contraccolpo é caduta sbattendo la testa e procurandosi anche una sospetta
frattura del malleolo. L’incidente ¢ accaduto verso le 21.30, quando per cause an-
cora in via di accertamento da parte della Capitaneria di Portoferraio, che ha aperto
un’inchiesta proprio per verificare e ricostruire la dinamica del fatto, il traghetto ha
urtato in manovra lo spigolo di una banchina, danneggiando anche il molo. A seguito
dell’urto - a bordo c’erano 151 persone e 50 mezzi - Ia donna ¢ caduta ed & rimasta
ferita. Subito soccorsa da un’ambulanza del 118 & stata quindi trasportata
all’ospedale di Portoferraio.
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Il Telegrafo LI

LE URGENZE non si contano
piit peril porro: la definizione del-
la gam per la privatizzaziona” della
gestione della Porto 2000; I'assur-
do rimpallo sui bacini di carenag-
gio da parte del P&O (le assicum-
zioni) e il ripristino di quello gal-
leggiante; il “marina” del porto me-
diceo; l'avvio del dmgaggio alla
bocea sud dell’avamporto; e il “risi-
ko” della sponda est dells Darsena
Toscana, con 'intreccio di interes-
si sulln Podulettn. Per non parlare
di Piombino e della unificazione
dell'organico, con Iz distribuzions
di responsabilia e dei «bastoni di
comandon. Su turo pol incombe
I'urgenza dell'urpenza: la nuova ga-
ra per la prima fase delln pianafor-
ma Europa.

STEFANO Corsini, presidente
del “sistema” Livorno-Fiombino,
ha dichiaratio anche di recente che
dopo mesi ¢ mesi di studio delh si-
tuaziong, si & partiti sui fatti. Il pti-
mo riscontro ormai ¢ vicino: @ in
fase di invio la convorazione del co-

micato di gestione il 150 il 16 di
questo mese, con all'ordine del
giorno alcuni dei temi qui sopa ac-
cennati. Partecipera ancom il sin-
daco di Livormo Filippo Nogarin:
in attesa che passi (ammesso che
possa passare al vaglio del parh-
mento) il “correttive” defla rfor-
m varato dal governo per Pesclu-
sione daj comitati dei politici: sin-
daci, presidenti di Province e Re-
gionie in qmemk wloro che sono
eletti. Un “vulnus™ sul quale sono
attesi scontri infocati in o-
to. Quasi certamente nef prossimo
comitato di gestione ci samanno le
scelre operste per 'unificazions de-
gh organici delle ex Autorind por-
tuali di Livorno e Piombino. Previ-
sta anche 'analisi del “risiko™ rela-
tive all'ultimo madula della spon-

da est della Darsena Toscana, con
la comparazionc- attcsa ormai da
oltre un anno- e ipmi:tti propo-
sti rispettivamente dail Terminal
Calomn Ozlando di Albertl ¢ quelli
dell'abbinata Barbern-Palumbo.

designato (un condizio -
) 'ex presidente
Piombino Luclano Guer-

FRONTEDEL PORTO CONVOCAZIONE PER IL 15 O 16 NOVEMBRE
Al prossimo comitato di gestione
un carico di ‘grane’ per Corsini

UNA COMPARAZIONE che si
porta dietro tutta la intricatissima
corsa a menere il cappello sulla Pa-
dulema, compresi i ricorsi al Tar
dai quali si aspettano pronuncia-
menti.
Dal comitato di gestione potrebbe
anche arrivare- se non ¢i sard pri-
ma- un'informativa ufficiale su per-
ché stis tardando tanto la procla-
mazione ufficisle (e i relativi prov-
vedimenti) dei risultati della garn
per Ia Porto 2000, I gruppo Onona-
1o (pit Msc) che ha vinto sta mor-
dcmbil&em,don:ollrcdmnﬁi
dalla chiusura de : e secon-
do alcune fanti, aviebbe addiriru-
ra minacciato di ricorrere alla ma-
gistratura, chicdendo danni. Alla
sidenza della Porto 2000 sareb-

orse anche questo nodo sard
sciolto nel prossime comitato di ge-
stione. Vist Iz phualitd dei temi,
T'attesa ¢ grande.

AF.

Cisara

Noagarin

In attesa che passl il
correttive che esclude i
politici dal comitato

ci sara anche il sindaco
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Il Tirreno

Spil, Nogarin sulla graticola

Il sindaco: «lo indagato ma non avevo un ruolos. Opposizioni all'attacco

B GOTIIN CRONACA

CASOSPIL » INCONSIGLIO
Nogarin: «Io indagato
ma non ho avuto un ruolo»

L'ex grillino Valiani: <E di Lanzalone che dice?s. Caruso: eAnche i revisori in tribunales
Cepparelio (Futuro): «Sottratto Il controlios. Ceselfi (MSs): nol abbiame alzatoil tappeto

§ LIVORNO

1l daro politco lo weca Glovan-
tm Cepparello (Futuro): «Aveva-
te detto che Spit sarebbe diven-
tata I'lri di Livorno, invece & di-
ventatz un outlet del suo teso-
ros, ovverw Paduletta, in K
Sul terrena pii scivolose dell'in-
daginc sispinge invece I'ex grilli-
no Marco V: (Livomo per
turti): «fl sindaco dice che non
ha mai volute influenzare I'ape-
rato del consiglio di amministra-
zione di Spil, ma leggendo i ver-
ball sembra il contrario: Lanza-
lone selu & it scordato?s. Fillp-
g:‘zmognh eri ha informato uf-

ente il consiglio comuna-
le dell'indagine che lovede coln-
voho sulla Societd porto indu-
striale di Livorno, ipata al
61,4% dal Comune. ll sindacoha

aperto lepgendo una ventina di P

righe, in cul hadeno che «la pro-
cura mi ha informato che da set-
te mesi, dal 2ff marzn 2017, ha
iscritto # mio nome nel registro
degll indagat rdad‘mm a
un -
ﬁmmmmiﬁs del
codice penale, reato che si sareb-
be consumato il 27 febbralow,
«Non un avviso di garanzia in
senso stretto, ma una richiesta
di proroga delle indaginis, ha ag-
iunto. E cosi che ha scoperto
indagine in corso. «Da quelle
che abbizmo powto capire - ha
tn - siamno parlando di
Spil, della gara Indetta tra il 2016
e 1l 2017 per I'individuazione di
un advisorlegale che la
ura di concordatos. Mai
andato in porto. Fatta questa
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premessanon &entratogranchd
nel merito. Perché: 1) «c’& un ‘in-
dagine in corsow; 2} individuare
un advisor Icﬁle cra compito
del cdax e «lo In quanto mppre-
sentante del socio di maggioran-
za non ne faccio partes, «Dun-
quc = ¢ stata la sottolincatura -
nen ha avuto aleun tuolo attivo
m%ue!lapmcedrgrz;. —

na cosa, pero, e, 0=
do =I'hofatta~: sho inmampfavlet-
tici dell’azienda a procedere ce-
lermente in modo da tirare fuori
Spil dalle sablie mobili in cui si
trovavaa causa di anni di gestin-
ne scriteriata efallimentares.

Da qui parte Pietro Caruso
{Pd), che a marzo ha portato alla
Finanza il verbale che racconta-
lo scontro interno tra il cda di
Spil e il collegio dei revisori per
la mancata assegnazione della
rima gara allo studiv Bartalena
di Pisa e I'assegnazione della se-
conda gara (ma senza arrivam
mat alla firme del contratto) allo
studiv Lanzalone di Genova, Lo
stessn che ha seguitn {l concor-
dato di Aamps e che & stato no-
minato alla guida di Acea nella
Roma pentastellata. «Lei omette
~Ja buma h Caruso -chegli espo-
st sono venuti da pits partl.. ..
Anche, a quanto risul, dallin-
terno delfa socicta. 1ol richia-
mando quel «celermente» pro-
nunciawo dal sindaco, aggiunge:
oll collegio dei revisord ha farto
un atto di accusa che riguarda

anche 'amministrazione comu- legid

nale, che per esempio per ben
singue volte ha fatwo salare I'as-
semhlea dei soci. Cos), oltre ad
aver camblato undici ammini-

stratorl, ha ritardam il salvatag-
giodiSpils.
«Cirelazioni anche sulle parti-

colarity che sone venute fuori
nel ricorso fatro dai revisond al tri-
bunale delle Imprese...s, chiude
riferendosi alla richiestadi ispe-
#inne appena fatta dal collegin e
pubblicatadal irreno.

Vo all'attacco Elisa Amato
(Fii, che chiede anche - senza ri-
cevere ris - se 1l sindaco
presenter o ha gla presentato
memorie, come prevede la pro-
cedura. +k sotto gli occhi di turd
- interviepe dgpu la cumunica-
zione del sindaco - che state
svendo problemi dai quali scatu-
riseono indagini. Non metto in
dubibio la vostra onest, ma ac-
canloa questa occome aggiunge-
re etica, competenza ammini-
strativa c responsabilith verso la
cinh, elementd me assentd,
che dimostrano la vostz incom-
peienza e incapacita a governa-
re. Peril resto o lavormre gi
Inqulren, slamo garantist, tan-

o pil con gli avversari politicis.
ﬂm gnnho (Cig diver-
sa) interviene cosl: «Glusto e ri-
spettoso comunicare i faro al
consiglio, ma dal momento che
non abblamo altri elementi non
anrmu che uno dica subito

“tononc’entronulla”...».

" La difesade“'aSSwllearﬂvag:l
ancy ex -
niele Cenelll, <Prima df questa
atura — ironizza - le parreci-
g}: del Comune erana un'isola
issima...». Parentesi Rosi a
parte, sostiene continuando su
questa lungherzza d’onda, «la si-
tuazione era cnsi rmsea che non

ha destato intercsse né da parte
di or[ﬁanl di controllo né d! pard-
t puolitici. Nessuno sl & acconte
di nulla, nessunn ha mai solleva-
to questioni, se nen in qualche
casa, Fin L sid vigilato? Possibile
che o fosselindo?».

«Noi - rivendica - abbiamo
cercatodi risolvere la situazione
diAamps e diSpil, certoconuna
serle di difficoltis. Perché, e usa
yuesta mewfora, «uando u
mettl a cercare di sbrogliare la
Imatassd su certe questioni, il d-
schio & di calpestare qualcosa di
un certe colore che spesso tro-
viamo sui marciapied.... il terre-
no & difficlle, vanno prese delle
decisionl. Noi la responsabilita
di prendere decisioni ce la sia-
mo assunta, qualcun altro inve-
ce In passato ha pensamw bene di
aspettare che amivasse quello
dnpo al quale cedere il testimo-
ne». «f: facile - ripete - darci ad-
dossox. Ma «nol il tappeta lo ab-
blamo alzato.. ».

Gli ribatte sul punto politico

parello (Futuro): sRivendica-
te I scelic fatte per Spilv, ma
«avete sotmano al controllo del
Cutnune e del collegio le nustre
partecipates, [ ancora: «(uan-
do governate, da portatori delle
sacra luce dell'onestd, vi sentite
aulorizzat a forzame le maﬁlc],e
del sisrema, e questo & pericolo-
50. Avete I'atteggiamento corsa-
ro degli unic oncsti: mi sono
stufata disendrvelo dire. Questa
solfa che & tutta colpadichic'e-
1@ prima, che certo ha fatto erro-
n c:&gll'l%ihmmcl:‘a archeggio é
ne dell'Odeon .
inconcludente. Org toccaavols.
Juna Gotl
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DA “RF' AOUTLET

M Giovanna Cepparello (Futuro)al sindaco: eAvevi
deltorhe Spil sarehbe diventata I'ri diLivemo, Invece
édiventata unouticts

INDAGATO SHNDAGATO O

N L'ex grillino Marco Valiani ironizza: «Selelsindaco
non & mai indagato, perché la Procura fe manda
I'avviso di proroga delleindagini? Avrd il piacerodi
fornirlie agglomamentt sulleindagini delia citta...?»

SIPUO PESTARE COME SUL MARCIAPIEDE

ER (| 55telle Daniele Ceselli risponde cosi: aQuanda i
metti acercaredisbrogliarelamatassa su corte
nuestion’. I risch'o&di alpestare qualcosadi uncerio
rolore che spesso troviamo sui marciapiedi... [fferrena
b d licile, vanng prese decisionis
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Il Sole 24 Ore

Porti. Accordo con Tirreno centrate e Jonio

Il Banco di Napoli stanzia 1,5 miliardi per sostenere
le Zes

Il Banco di Napoli ha stretto accordi con I

Autorita di sistema portuale del Tirreno

cenirale (porti di Napoli, Salerno e

Castellammmare) e con quella del Mar Jonio

{Taranto) per offrire supporto alle imprese che

Investiranno nelle Zes (Zone economiche

speciali) che le due Adsp intendono coslituire.

Per quesia operazicne, |' istituto di credito

partenopeo (del gruppo Intesa Sanpaolo) ha

messo a disposizione un plafond da 1,5

miliardi.

Con la legge 123 dell' agosto 2017 sulla

crescita del Mezzogiorno, il Governo ha

previsto la creazione di Zes nei porti del Sud,

prevedendo bensfici amministrativi e fiscali

per le aziende che vi faranno progetti d'

investimento. A questo scopo ha stanziato

206,4 milioni per il prossimo triennio (25

milioni nel 2018, 31,25 nel 2019 e 150,2 nel

2020). Ma ha anche previsto che i segretari

generali delle Adsp interessate possano

stipulare accordi o convenzioni con banche e

intermediari finanziari, per appoggiare i

progetti imprenditoriali. Ed & in queslo quadro

che si inserisce |' operazione col Banco di

Napali.

Gli accordi proposti dall' stituto partenopeo, spiega Francesco Guido, direttare generale del Banco,
prevadono che sia fornila «assistenza finanziaria alle imprese assegnatarie di appalti per le opere
portuali mediante |' anticipazione dei crediti certificati e gli altri supporti finanziari correlati all' impianto
dei cantieri» ma anche «soluzioni consulenziali, atiraverse i desk specializzati del gruppo Intesa, alle
imprese che si candideranno quali investitori nelle costituende Zes, per I' elaborazione dei piani di
investimento e della finanza di progetto necessarie. Si tratta quindi di accordi quadro che consentiranno
una relazione di lungo periodo e di stretta collaborazione con le Adsp per sostenere le imprese che
realizzeranno lavori di riqualificazione e potenziamenta, nuovi insediamenti con nuovi posti di lavoro,
crescita dei sistemi logistici a beneficio dei setteri economici circostanti». Il Banco di Napoli, «che mette
a dispasizione un plafond di 1,5 miliardi - conclude Guido - ritiene che le Zes possano diventare
autentiche aree di eccellenza e motori di sviluppo sostenibile dell’ economia del Mezzogiomo».
Secondo Maurizio D' Amico, segretario generale di The world free & special economic zones federation,
«non si pud pensare che lo sviluppo delle Zes venga solo con il supporto del Governo e questo
inlervento di una banca pud esser utilen.
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Sulla stessa linea Pietro Spirito, alla guida dell' Adsp del Tirreno centrale: «lo sviluppo delle Zes non si
pud basare solo sulle risorse pubbliche e riteniamo importante che ci sia la banca del territorio che
sostiene finanziariamente gli sforzi che saranno fatti dal mondo delle imprese». L' obilettivo, aggiunge
Sergio Prete, presidenie dell' Adsp dello Jonio, «& di accompagnare i processi di sviluppo integrando le
risorse e i benefici pubblici con strumenti di finanza agevolata o privata».

@ RIPRODUZIONE RISERVATA.

RdF.
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Informazioni Marittimi

Porti campani, investimenti per 60 milioni

Con un avanzo di cassa di 117 milioni di euro e 61 milioni pronti da investire nelle infrastrutture, il Co-
mitato di gestione dell’Autorita di sistema portuale (Adsp) del Tirreno Centrale ha approvato
all'unanimita il bilancio di previsione 2018. E il primo bilancio di previsione della neonata Adsp di Napo-
li, Salerno e Castellammare di Stabia e uno dei primi in Italia del dopo riforma. 1l hilancio & stato anche
approvato dali'Organismo di partenariato, formato dagli imprenditori portuzli. Per la precisione, risulta
cosi composto

i- Avanzo di cassa, 116.932.790 |

s Avanzo economico, 2.559.170 ]

» Avanzo di amministrazione, 100.461.280,00. |

i«Siamo soddisfatti del lavoro svolto - ha commentato il presidente dell'Adsp, Pietro Spirito - che ¢i ha
permesso di presentare e approvare nei tempi previsti il bilancio 2018 che riguarda i tre porti del siste-
ma campano. Del bilancio preventivo per il 2018 oggi varato mi preme sottolineare i circa 61 milioni
destinati a interventi infrastrutturali, presenti nella programmazione annuale delle opere 2018».

‘iUn bilancio destinato ad alcune correzioni in futuro, considerando che sara solo dall'anno prossimo che il
porto di Salerno verra incorporato definitivamente nell'Adsp avendo goduto di una proroga all'accorpa-
Cmento {I'autoritd portuale & attualmente sotto regime commissariale tenuto dal segretario generale
dell'Adsp, Francesco Messinec). 1l Collegio dei revisori precisa, infatti, che i dati di previsione, per la pri-
ma voita unificati per Napoli e Salerno, «potrebbero dar vita a scostamenti significativi nel concreto
svolgersi della gestione unificata dal primo gennaio 2018 e necessitare di un assestamento previsto dal-

la legge».
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Ansa

Porti:Autorita Tirreno Centrale,ok primo bilancio previsio-

ne
Spirito: bene con tempi, comprende anche i 61 milioni per lavori

Il Comitato di Gestione dell' AdSP del Mar Tirreno Centrale, riunitosi oggi, ha approvato all'unanimita il bilancio di
previsione 2018 che riporta un avanzo di cassa di 116.932.790 euro, un avanzo economico di 2.559.170 eurc e un a-
vanzo di amministrazione di 100.461.280 euro. "Siamo soddisfatti - ha detto il presidente Pietro Spirito - del lavoro
svolto, che ci ha permesso di presentare e approvare nei tempi previsti il bilancio 2018 che riguarda 1 tre poru del si-
stema campano. Del bilancio preventivo per il 2018 oggi varato mi preme sottolineare i circa 61 milioni destinati a
interventi infrastrutturali, presenti nella programmazione annuale delle opere 2018." Si tratta del primo bilancio di
previsione della neonata Autoritd di Sistema Portuale dei porti di Napoli, Salerno € Castellammare di Stabia e arriva
nei tempi assegnati dalla legge di riforma dei porti, entro, cioé€, il 30 ottobre. L’ Autorita riferisce, in una nola, di essere
tra le prime, in Italia, ad aver ottemperato alla redazione del documento contabile. 11 bilancio era stato presentato e
discusso venerdi scorso dall'Organismo di partenariato, che ha espresso il suo consenso.

Il Collegio dei revisori, nell'esprimere parere favorevole all'approvazione del documento, ha richiamato l'attenzione
degli organi di vigilanza e dei terzi "sul criterio di base - si legge - su cui si fonda il bilancio di previsione dell’AdSP
Mar Tirreno Centrale 2018. La formazione delle previsioni & avvenuta procedendo ad una sommatoria dei dati previ-
sionali parziali di Napoli e Salerno per I'anno 2018 formulate con i criteri tradizionalmente adottati dalle due strutture.
Il Collegio altresi informa che & i! primo anno di predisposizione del documenio previsionale unificato. I due richiami
precedenti potrebbero dar vita a scostamenti significati nel concreto svolgersi della gestione unificata dal primo genna-
io 2018 e necessitare di un assestamento previsto dalla legge".(ANSA).
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Brindisi Report

"Sviluppo: svolta ecologica e Zes solo a Brindisi e
Taranto”

E diffusa la sensazione in citta che Brindisi sia vittima di un complotto e non di scelte politiche sbagliate fatte a Roma come a Bari e
agevolate da classi dirigenti conniventi o logorate & non in grado di rappresentarla e di difenderla

"Sviluppo: svolta ecologica e Zes solo a Brindisi e Taranto"

E diffusa la sensazione in citta che Brindisi sia vittima di un complotto e non di scelte politiche sbagliate fatte a Roma come a Bari e
agevolate da classi dirigenti conniventi o logorate e non in grado di rappresentarla e di difenderla. Non serveno ne' “santoni e ne'
sciamani” (copyright Stamerra} con le loro analisi e le stantie e arzigogolate vecchie progettualita. Per non parlare poi di chi risveglia il
suo inleresse alla citth sotto ogni scadenza elettorale.

Malgrado i dali che sempre pill spesso vengono forniti sulle stato di disagio in cui versa la citta, non ci sono autocritiche né reazioni
consapevoli & adeguate alla gravita. Come se si avesse paura della verita e di dire la verita. Se si escludono i periodici gridi di allarme
dei sindacati, e se non fosse per alcuni organi di informazione, questi dati scomparirebbero il giome dopo la loro pubblicazicne. Infatti
anche quando vengono denunciati sono immedialamente rimossi per paura di dover trarne le conseguenze.

Passerelle da palcoscenico

Cos! come non servono le adunale da palcoscenico alia presenza di ministri & assessori regionali durante fe quall questi dati vengono
nascosti o omessi per magnificare le sorti di una Brindisi capitale industriale del Mediterranea (sict), cos) non serveno tavoli di incon-
tri castali e di “parvenu”, ulill per creare ennesime illusioni di sviluppe che, bene che vada, servono solo a coprire qualche progetto per
servizl parassitari o particolar interessi degli stessi parlecipanti a questi tavoli.

In questi giomi sono apparsi e poco commentati i dati delle statistiche 2017 *ICity Rate 2017". Brindisi & agli ultim! posti anche qui.
Poverta crescente, stagnazione dello sviluppo, fragilita del mercato del lavoro, mancanza di innovazione, efficienza amministrativa
carante, sicurezza e legalita lasciano a desiderare.

Il quadro che ns emerge non solo & desclante perché relega brindisi ali' 88mo posto su 106 capoluoghi, ma & drammaticamente pre-
occupante se non disperato. Ci vorrebbero una conoscenza della realtad e una cnesta intellettuale di cui la citta & priva anche per la
mancanza di una borghesia pensante (come sottolinea Stamerra in un suo recenis intervento) e disponibile a lavorare per interesse
generale e per la citta.

Quando qualcuno paria di una rottura con il passato non significa solo un passo indietro di colore nel bene & nel male hanng avuto
direttamente o indirettamente le proprie responsabilita, propone un profondo cambiamento di cui la citta ha bisogno per essere aiuta-
ta a credere in se stessa per ritrovare la energia necessaria alla fuoriuscita dal tunnel in cui & stata portala. Ci vogliono novita forli @
costruile con il necessaric coraggio se si vuole fronteggiare una crisi sociale, economica, morale della dimensione che stalistiche e
dati ¢l sbatteno onnai da tempo in faccia.

Lo stato di salute della popolazione & a dir poce allarmants (lo dicono tutti | dati relativi alla mortalita, alla diffusione di malattie da tu-
more, di malattie rare che a Brindisi sono meno rare che altrove). La disoccupazione generale in citta ha raggiunto il 35% e quella
giovanile il 60%. Da anni si assiste al decremento demografico (si fanno sempre meno figli e i giovani vanno via). Il PIL mentre in Pu-
glia cresce del 1,2% a Brindisi solo dello 0,9% (ultima cittd pugliese). La cassa integrazions e la mobilita sono in aumento, imprese
storiche brindisine vedono aumentare le proprie difficolta & rischiano ommai di fallive o di chiudere.

"Una riconversione ecologica dello sviluppo"

Il vecchio modello di sviluppo non solo non garantisce pil i vecchi livelli occupazionali e produttivi, ma & diventato esso stesso un
ostacolo a un diverso futuro alla citta dopo averla utilizzata, inquinata e resa marginale. Rottura con il passato significa anche questo:
liberarsi del pesante fardello del vecchio modello di sviluppo, delle sus dinamiche, dei riti & del protagonisti che lo hanno contraddistin-
to e sostenuto.

Fare i conti con |a realla e con i dafi & la precondizione per una proposta credibile di cambiamento. Ci vogliono idee nuove, uomini
coraggiosi @ non impigliati nei vecchi meccanismi del potera per ridara a Brindisi una nuova collocazione & una aftrattivita non solo di
invastimenti ma anche di funzioni adeguate alle sus potenzialita.

Sarebbe necessario innanzitutto un patto per una “riconversione ecclogica della economia brindisina” con I'obiettivo di avviare prime
risposte credibili, innovative e sostenibili, alla dimensione della domanda di lavoro che si & sedimentata in citta. Un piano da realizzare
gradualmente ma con convinzicne e determinazione, Per queste ragioni non appaiono per niente convincenti le modalita e i contenuti
con cui in Puglia e a Brindisi si sta affrontando la discussione sulle Zone Economiche Speciali. St sta perdendo ancora una volta
un'oceasions.
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"Zone economiche speciali, rischio vanificazione"

Le Zes sona solo uno det possibili strument! di sostegno a nuovi investimenti, anche se un po' troppo enfatizzate, prive ancora di un a
precisa missione e miserevolmente finanziate (per 5 regioni del Sud fino al 2020 solo 200 milioni!). Le Zes dovrebbero attrarre innanzi-
{utto investimenti stranieri e sostenere quelli che hanno bisogno di procedure doganali e fiscali agevolate per I'export.

Quando diventano tante e su aree con delimitazioni a maglie larghissime, perdone, ammessa la loro effettiva realizzabilita, qualsiasi
efficacia. Le Zes che in Puglia dovrebbera essere dug, una a Taranto @ I'altra a Bari/Brindisi, rischiana non solo di essere vanificate
nella sostanza, ma di divenlare un fallimento prima di essere realizzate, se non un'illusione buona solo per campagne elettorali di
candidati disperati.

Gia la parola stessa “zona” significa una defimitazione di un'area micro pit che macro. E allora perché si & scatenata anche da parte
di chi dovrebbe scegliers (i rappresentanti del Pd innanzitutto a Bari e a Roma ) una rincorsa per far diventars, di fatto, tutta la Puglia
e la stessa Basilicata una zona speciale? Ogni giomao si leggono iniziative e proposte per estendere la “zona speciale” ad ogni area
dslla Puglia. A Brindisi dal porie e dall'area industriale ad esso adiacente, per poi passare a Francavilla, a Ostuni, a Fasano, af Salen-
to.

Cha significa? Tutto il territorio diventa zona economica speciale? E come la metteremmo con fa Unione Europea? E quel miseri 200
milioni per quasi tutto il Meridione che sviluppo potrebbero sostenere? Era, queila delle Zes, ed & invece I'occasione per scegliere, per
darsi in Puglia delle priorita, per individuare settori e per valorizzare le aree portuali che hanno sopratiutto una potenzialita e una fun-
zione industriale. Brindisi ha le condizioni ottimali per una Zes.

Perché non si & fatta una scelta pit chiara per la la Zes? Tavoli a Brindisi, a Taranlo, a Bari. Sembra di stare in una falegnameria o in
un ristorante. Bisognava scegliere Brindisi come unica “zona speciale” dell' Autorita di sistema portuale dell’Adriatice meridicnale. Sifa
ancora in tempo. St farebbe una scelia strategica che darebbe un senso alla Zes e alla sua operativita attrattiva. Si individui solo Brin-
disi in quanto stralegica per la conformazione del porto e per un'area industriale infrastrutiurata a ridosso di esso.

"La scelta giusta: Zes solo a Brindisi e Taranto"

Una Zes a Brindisi e solo a Brindisi @ una solo a Taranto ridarebbe alle Zes pugliesi un valore e un significato coerente con la stesse
funzioni che ad esse si vorrebbero dare e ripagherebbero parziaimente le due citta per i danni subiti da una industrializzazione che
oggi non & in grado neanche di dare pil certezze occupazionali e produttive oltreché ambientali.

Non servono allora taveli per istruire proposte, sono necessarie scelte coraggiose e incisive che solo classi dirigenti capaci e avvedu-
te possono fare. Ecco, Brindisi avrebbe bisogno di queste scelie chiare e per esse di chiamare lutta la citta a lottare sbarazzandosi di
tutte quelle mediazioni e di quel solterfugi dei saliti noti che sanno tanto di doppiezza e ipocrisia e rappresentati da tanti sepolcri im-
biancati che si aggirane in nome di Brindisi a vari livelli, compresi quelli istituzionali regionali e nazionali.

A Brindisi in questa lotta per il cambiamento una sinistra che si unisce & ritoma a fare la sinistra (stare dalla parte di chi ha bisogno,
dei perdenti @ non del vincenti della globalizzazione) & chiamata a dare il suo contributo di idee, di innovazione coraggiosa, mettendo
a disposizione, donne e uomint nuovi @ competenti. Il cantiere & apertol (Carmine Dipietrangelo - presidente Leftbrindisi, coordi-
namento cittadino Articolo Uno)
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Il Quotidiano di Puglia

Salento, 1l primo si
«Lecce-Surbo e Nardo
nella Zes Adriatica»

La task force: le due aree nella Zona speciale Brindisi-Bari

# Sutho, Nandd e alie pm
le aree i

T Jecretu Sud prevede un'ero-
di cirva 200 milivai

ranho pane della Zes M:mi
ca, & quantn emerpe dai docu-
menti det gruppn di lavorn
istituito dall’assessore regiona-
le allo Sviluppo ecunocmico,

ichele Mazaruno,

Iert sorn la tak Fotce & loe-
oakd & n‘um;::i)p« inizeare ad

:Iahm sino ad ora e creare

n cronopropramma. ael volu-
ml.nuo fascicolo vengono pre
s¢ in comsiderazione alcune
realtd produttive della provine
cia di Lecce, Surbo ¢ Nardd
in particolare ma non wlo ln-
m, che dovrebbero escere in-
cluse pella Zona economica
chie va da Fuggia sinv ol Sa-
lento, incl Buan, Muou-
poli £ Brindusi. Di cusa sl -
ta? Le Zes, inimite dal gover-
ot narionale, mirann ad arira-
o investiment esterd o ex-
tra-regionali grazie a degli in-
centivi ¢ agevolazioni fiscali.

di euro, di usare tra il 2018 ¢
il 2020, Gid la settimana scor-
ra. Marzarann - intervistaro
dal Nuove Quaotidiano di Pu
glia - nveva assicwaws pmi
sull'inclusione  woche  dells
provincia leevesc: «Nuot mi
scmbra che ci sia stata alcuma
cwluﬂmdf.]shh'um :i:.ulo un
uppn avom e siamo an-
cora in wna fase di studio e di
verifiche: ci sono zone inda
striali aalentine che putrcbbe-
ro far parte della Zes Adriati-
]ca-. mw‘i’z[:ispondie:im al-
& peteste X: one &
dei politici e imhlm:li Tecce-
i
lerd, perd, s & ovula una
conferma dalls punione del
puppu di lsvony: mella rehazios
nc analizzata dagli csperti no-
minati dalls givsta Vendols &
isto V'inscrimento  nella
Adriatica anche Wi Surbo
e Nardd, assieme ad altre pic-

cole realud imprenditoriali bec-
cesh, «Non abbiamo mai pen-
et di exclude il Salentos,
chiarisce H fesnove: Ugn Pa-
wroni Gnm.w dell'nu-
ot di Bari-Brindisi
e coondinatore del gru; di
lavoro, Sono due le ;ﬂpipu
ghl. guelfa Adriaticn che hn
un ome capulile ma com-
amche

the aveva iavisto una lemera
proprio a Marzarano per chie-
dere comte di un presunio
maneats insenmenio del Sa-
lento

Dopo le rssicurariont, & ar-
rvata anche La conferma dalla
riunione della task force
Gruppu di Lavura che, perd, al
mumentu nen prevede la pee-
scnu_dl alcun rappreseniate

po
quella lonica, che racchiude
1a provincia tarantina ¢ Mate-
.

Negli ultimi pinmi c'era
sata una levata di scudi da
fmz di esponentl politici e

mprenditari salentini, o co-
minciare dal presidenie della
Provincia, Astoniv Qabellope,

. ne fanno panc infat-
ti I'avvocawm Davide h"ef:-l
no e I'ingegnere Luigi Rani
designat dal Cnmnne di Dari:
Domain Susca e 1'avvneato Ro-
sa Di Pierm designari dalla
Citth Metropaolitana di Bani: §
residenti delle Asi di Baij,
rindisi ¢ Foggia: Domenico
De Banolonww, presidente di
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Gazzetta del Sud

Messina, il mare, il porto; temi al centro del dibattito svoltosi ieri mattina alla Camera di
Cornmercio

Il 70 per cento dei croceristi resta in citta

I numeri forniti da Maria Cristiana Laura dell' Autorita portuale confermano la centralita
del nostro scalo

Elisabetta Reale Messina, il mare e il suo

porto.

Un rapporto prima simbiotice, poi controverso,

interrotto, negato. Se sin dalla sua fondazione

Messina trovd nel mare sviluppo e prosperita,

il recente passato ci mostra una citta che ha

smarrito la propria identita, svilita da una

politica miope, incapace di dare concrelezza a

percorsi di crescita e di attuare una vocazione

troppe volte rimasta solo sulla carta. Le

vicende legate alla realizzazione dell' Autorita

di sistema portuale del Mare Tirreno

Meridionale, del Mar Jonio e dello Stretto, che

ingloba I' Authority di Messina e Milazzo e

simbolo dell' ennesimo scippo.

Eppure bastersbbe guardare all' illustre

passato per comprendere |la naturale

vocazione marittima della citta, ma pure,

senza essere nostalgici, al presente fatto diun

crocerismo dal numeri sempre crescenti.

Quesli alcuni dei temi su cui si gioca il futuro

della citta, al centro dell' interessante

approfondimento di ieri mattina, alla Camera

di Commercio, nell’ ambito del ricco

programma della quinta edizione della

Rassegna "100Sicilie.

Viaggi e transiti" promossc da Cara Belta

Sicilia, con la direzione artistica di Milena

Romeo. che ha introdotto I' incontro dall' eloguente titolo "Il futuro della memoria. Messina e il suo
porta”, voluto per ragionare sulla vocazione portuale e turistica della citta. La centralita e I importanza
economica dello Stretto & stata evidenziata dall' assessore regionale e ai beni culturali e all' identita
siciliana Aurcra Notarianni, che ha ricordato come in passato I' Ente Porlo non sia stato capace di
sviluppare il mandato per cui, nel 1957, era stato fondato dalla Regione Siciliana, «serve da parte della
citta e della politica - ha detlo - un progetto serio da proporre al Ministero alla scadenza della proroga
dell' Autorita Portuale».

«Messina non & solo un porto, nonostante i numeri importanti - ha sottolineato il giornahsta di Gazzetta
del Sud, Alessandro, Tumino, impegnato a moderare la tavola rotonda alla quale hanno assistito gli
studenti dell’ indirizzo grafico e turistico dell' istituto "Antonello” - deve essere una citta in cui fermarsi e
da cui non esser costretli ad andar via.

31/10/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

Ma servono operazioni di ampia scala, a partire dalla Zona falcata, che deve diventare un grande polo
attrattivo-turisticon. | numeri relativi al crocerismo sono stati enunciati da Cristiana Laurd, responsabile
servizio affari istituzionali, promezione e relazioni esterne dell’ Autoritd portuale: «ll nostro porto ha una
grandissima vocazione turistica - ha detto Laura - & il 25° su 75 tra i maggicri del Mediterraneo, in uno
dei due canali che collega I' ovest con |' est, 164 saranno le navi previste per il 2017, 162 peril 2018, ma
in aumento le previsioni dei passeggeri e armai negli ultimi anni # 70% di loro resta tra la nave e la citta.
Capacita attrattive che la politica negli anni non & stata capace di evidenziare attraverso una sistematica
promozione del territorio».
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Tempo Stretto

Via del Mare. De Cola: "Una parte del progetto & da
rivalutare”

E’ un progelto definitivo da diversi anni ma

manca la copertura finanziaria. Dai 60 agli 80

milioni, a seconda delle soluzioni previste. La

via del Mare & un "sogno” per Messina, una

strada importante sia come infrastruttura in sé

sia perché potrebbe diventare il iungomare

che |a citta non ha nella zona centro sud. 7

chilometri, il prime coincidente con |a via don

Blasco fino allo "sbarramento” di viale Europa,

gli altri 6 da realizzare ex novo dal viale

Europa fino a Tremestien. Niente a che vedere

con la nuova via don Blasco, i cui lavori

dovrebbero iniziare a breve, perché guella si

allontana dal mare e "unisce” sirade gia

esistenti.ll primo segnale di "risveglic", dopo

anni di stop, & la richiesta di finanziamento da

33 milioni , congiunta tra Comune & Autorita

Portuale, per la parte compresa ira Conlesse e

Tremestieri , poco meno della meta dell’ intera

opera (2,7 chilometri su 6). Se fosse accolta, si

potrebbe andare subito In gara con appalto

integrato per la progettazione esecutiva e la

realizzazione dell' opera.Rientra nell' ambito di

un finanziamento da 130 milioni che gli enti

locali hanno richiesto per quattro opere (le

altre sono la piastra logistica di Tremestieri, il

parco della Faice e lo sbaraccamento di

Maregrosso) a valere sui 2 miliardi messi a

disposizione dal Ministero delle Infrastrutture e i Trasporti per le opere connesse ai sistemi portuali.Ma
perché & stato chiesto il finanziamento solo per la parte da Contesse a Tremestieri @ non anche per
quella da viale Europa a Contesse? "Perché li ci sono diverse criticita da affronlare - spiega | assessore
ai lavori pubblici, Sergio De Cola -, su tutte quella in corrispondenza del XXIV Artiglieria, dove sarebbe
previsto un cavalcavia. Abbiamo gia in programma una riunione con il consulente del nuove Prg, Carlo
Gasparrini, per affrontare il tema. Blsognerebbe ragglungere un accordo col Ministero della Difesa, non
& una cosa semplice come invece lo & realizzare il tratto tra Contesse e Tremestieri, che diventa
fondamentale per decongestionare la zona sud della citta. Ci sono, quindi, dei problemi tecnici e anche
economici perché sicuramente non riceveremo tutti i 130 miliani richiesti". |l progetta prevede quattro
corsie stradali {due per senso di marcia), due marciapiedi, una pista ciclabile, parcheggi, aree di sosta
e rotatarie di raccordo verso la Statale 114, tutte da realizzare grazie a diverse modifiche alla linea
ferroviaria. Come per la nuova via don Blasco, quindi, servirebbe un nuovo accordo per |z cessione di
aree ferroviarie dismesse.
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TempoStretto

Garofalo: "Messina pari a Gioia Tauro". Moraci: "Il
Ponte € indispensabile”

1l Ponte sullo Stretto & sempre tema da
campagna elettorale. "Per gli altri, forse, - dice
il deputato nazionale messinese di Aternativa
Popolare, Vincenzo Garafalo -. Noi siamo stati
gli unici a fare atti concreti anche durante la
legislatura. A settembre 2013 abbiamo
presentato una risoluzione per la ripresa del
progetto, approvata dalla Commissione e dal
Governo, ma non ¢' € stato seguito. A
settembre 2015 abbiamo presentato un’ altra
mozione alla Camera, anche questa approvala
grazie all' impegno del ministro Lupi, nostro
leader. A marzo 2016 proprio Lupi & stato il
primo firmatario di una proposta di legge.
Quindi semmai sono gli altri a parlare di Ponle
in campagna elettorale e ad essere stati
assenti sul tema negli ultimi cinque
anni".Garofalo fa chiarezza anche sui
finanziamenti , rispondendo ad una
dichiarazione di Stefano Parisi, di Energie per
I' ltalia. "Parla di capitali privati quando invece
Rfi e Anas hanno dichiarato che I' opera ha
profilo pubblico e stanno ragionando su come
aggiornare e migliorare il progelto. Non si
capisce perché dobbiamo elemosinare dai
privati quando io Stato costruisce opere in
tutta Italia coi soldi dei contribuenti. Poi ¢i sono
i 5 Stelle che dicono che prima bisogna
collegare le citta siciliane, come se una cosa escludesse I' altra".|l deputato affronta anche un'’ altra serie
di argomenti che riguardano il territorio. Dalle due nuove navi di Bluferries nel 2018 alla richiesta rivolta
a Lupl di insistere con Rfi per I aliscafo delle 22, dall' idea di fare un hub per lo yachting nella zona nord
una volta chiusa la rada San Francesco alla nuova via don Blasco . "Qualche anno fa chiesi al
progettista, I' ing. Rizzo, se era possibile riprendere la pianificazione. Mi disse che si doveva definire |
accordo con le Ferrovie. Abbiamo spinto in tal senso e oggi I' amministrazione comunale si prende |
meriti. Ma va bene lo stesso, I'importante & che |' opera si faccia”.Tema caldo € la riforma delle Autorita
Portuali , ideata in origine proprio dall' ex ministro Lupi. "L’ ipotesi iniziale - dice Garofalo - era quelia di
fare solo 6 o 7 sistemi nazionali, con I' obiettivo di far crescere i volumi di traffico e aumentare i posti di
lavoro, poi si & scelto di farne 15". 14 sono state definite, quella che prevede I' unione tra Messina e
Gioia Tauro no, un' unione che scatena polemiche da piu di tre anni tanto che I' Autorita Portuale di
Messina & ancora autonoma e commissariata. "E deve restare autonoma - prosegue Garofalo - fin
quando non verra stabilita una governance paritetatica, in compartecipazione con Gioia Tauro, con
alternanza di sede. Se invece una delle due sedi & predominante il progetto non funziona”. Un inciso su
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Milazzo: "Era un porto regionale che & diventato importantie grazie all' Authority di Messina".Garofalo e
Lupi erano al Marina del Nettuno per presentare la candidatura all' Assemblea regionale siciliana di
Francesca Moraci , consigliera di amministrazione dell' Anas, nella squadra di Alternativa Popolare -
Centristi per Micari. "Il Ponte sullo Stretto & una cosa ovvia, indiscutibile - esordisce -. Non ha senso
dire che prima del Ponte bisogna fare altro. Mica esclude la realizzazione di alire opere su scala locale,
sono cose parallele, c¢i si deve occupare sia della dimensione regionale sia della grande mohbilita
internazionale e dei grandi flussi di traffico. Idem quando si parla di dissesto idrogeologico o di altro
ancora. Chi ha detto che se si fa il Ponte non bisogna fare anche interventi contro il dissesto
idrogeologico? Purtroppo a Messinz e in Sicilia si dice sempre di no a tutto, come alla fusione Cas -
Anas, che avrebbe significato attrattivita di investimento e sviluppo”.

L= ———— ——— L — — ———
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Gazzetta del Sud

Maurizio Lupi, coordinatore nazionale di Alternativa popolare, assicura il pressing sul Governo
su Delrio

«Messina non sara asservita a Gioia Tauro»

L’ ex ministro precisa: siamo per le Autorita di sistema ma lo Stretto é strategico con i
suoi porti

Lucio D' Amico «L' errore pili grave che si

rischia di commettere oggi & affrantare le sfide

nuove con strumenti obsoleti. Il mondo sta

cambiando ogni giorno di pil, e nol siamo li a

guardare i vecchi film, come se si dovesse

ripartire sempre dal "via", in un' eterna corsa

del gambero che ¢i porta indietro, mentre tutti

gl altri vanno avanti»,

Maurizio Lupi, coordinatore nazionale di

Alternativa popolare, e stato ministro dei

Trasporti e delle Infrastrutiure, il predeceassore

di Graziano Delrio. Ed & venuto a Messina non

solo per sostenere la lista e | candidati di Ap

{con la messinese Francesca Moraci in lizza)

ma proprio per affrontare i tanti nodi rimasti sul

tappeto riguardanti gli investimenti

infrastrutturali nell’ Area dello Stretto.

Si comincia dal Ponle. «Sono conlenlo e nello

stesso tempao dispiaciuto e arrabbiato - & la

premessa -, perché da un lato vedo che oggi

finalmente si stanno superando gli steccati

ideologici, perd dall' altro rimango senza

parole pensando che il Ponte lo si sarebbe

dovuto realizzare gia vent' anni fa. E

incredibile come in questo Paese si discuta

ideologicamente su opere che altre nazioni

realizzano senza pensarci neppure un istante.

Meno male che I' amministratore delegato

delle Ferrovie Mazzoncini ha fatto chiarezza: il Ponte & essenzialmente un' opera ferroviaria, senzaiil
guale I' Alta Velocitd non pud arrivare a Reggio Calabria & pol in Sicilia.

Ed & un’ importante opera pubblica, che va realizzala dallo Slalo non dai privati, come lo Stato sta
realizzando altre opere considerate stralegiche al Nord, dal Terzo Valico al tunnel del Brennero, alla
Gronda autostradale di Genova. |l Ponte non ha nutla di meno di queste opere, non ha un impatto
ambientale maggiore e neppure un costo superiore».

E, dungue, Allernaliva popolare si battera fino in fondo perché il nuovo progetto del Ponle possa lornare
in cima alle priorita dell' Unione europea, con le garanzie formite dal Gruppo FS-Anas.

Lupi non dimentica, poi, di essere stato I' artefice delia riforma della portualita e della logistica italiana,
almeno nella sua prima versione. E non rinnega nulla di quella visione strategica che, in realta, in corso
d' opera & stata stravolta.
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«Avevamo immaginato sei-sette Autorita di sistema portuali - spiega I' ex ministra - perché consapevoli
che alle sfide internazionali occorre dare risposte forti. Le Autoritd sono diventate 15. Noi abbiamo
Immaginato I' unione dei porti dello Stretto con Gioia Tauro, ma certamente non perché I' uno
fagocitasse gli altri. E la "pari dignita” noi siamo convinli che vada assicuraia con modifiche normative,
con la previsione di un' alternanza anche della sede dell' Authority, e con Ia tutela dell' autonomia
finanziaria e gestionale dei singoli porti. Chi lo ha detto che non si pud ancora intervenire? E voi
messinesi avete la garanzia di poter contare su un deputato quale Enzo Garofalo che su questi temi &
come un martello pneumatico, bussa e bussa finc a quando non avra risposte certe». Una "stoccatina”
Lupi la riserva al suo successore: «lo spero che il ministro Delrie capisca che a volta bisogna avere il
coraggio della scelta ed & anche bello scegliere, piutiosto che continuare a rinviare».
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